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Een toekomst voor 1200 jaar verleden:
een strategie 1n tijd en ruimte

In het Algemeen Uitbreidingsplan van 1934 was de Brettenzone
onderdeel van de hoofdgroenstructuur, die lucht en landschap moest
brengen in de stad. Men voorzag een gecultiveerd groengebied met
sportvelden en volkstuinen. Stad en land zouden in elkaar grijpen.
Maar in tegenstelling tot het Amsterdamse Bos, de Amstel en de
Diemerscheg heeft de Brettenscheg nooit een eenduidig beeld of
thema gehad. De Brettenzone loopt vergeleken met de andere
scheggen het verst de stad in en komt permanent in aanraking met
planologische activiteiten die de stad organiseren en bereikbaar
maken.

Daardoor herbergt de Brettenzone een bonte verzameling van
vaak maar deels uitgevoerde en elkaar overlappende plannen. Het
gebied dient daarnaast als ‘stortplaats’ voor functies en elementen
waarvoor elders in de stad geen plaats meer is. Het puin van de
Nieuwmarktbuurt, grote kunstwerken uit de openbare ruimte en van
elders verdreven volkstuinparken hebben hier een plek gekregen.
Grote delen van de Brettenzone zijn geprivatiseerd of beperkt
publiek toegankelijk. Dit leidt tot een veelheid van sferen en
incidenten. Het historisch erfgoed ligt deels verborgen, komt niet tot
zijn recht of wordt bedreigd door nieuwe — onzorgvuldige — ingrepen.

De gedachte uit het AUP om de strook als recreatiegebied in te
richten wordt in de toekomst wellicht onontkoombaar. Uitbreiding
en verdichting van het stedelijk weefsel zijn in de westelijke
tuinsteden volop bezig. De haven verplaatst zich steeds verder naar
het westen en maakt ruimte voor nieuwe functies. De havengebieden
en havengerelateerde bedrijventerreinen ten noorden zullen
geleidelijk transformeren tot stedelijk woon- en werkgebied.

De voortschrijdende verdichting en uitbreiding van de stad rond
de Brettenzone leidt tot de noodzaak van het zekerstellen van het
gebied. Een parallelle ontwikkeling van de Brettenzone tot een gebied
met een hoge landschappelijke kwaliteit kan die verdichting
ondersteunen.

Op termijn zal er publieke ruimte gecreéerd moeten worden, die
plaats biedt aan lichamelijke, mentale en culturele ontwikkeling,
ontsnapping biedt aan de dagelijkse beslommeringen en nieuwe
gedachten ruimte kan geven. Het wezen van zo’n Freiraum is
meerduidigheid. De Brettenzone is een schatkist van ingrediénten.
Van deze ingrediénten kunnen en moeten we gebruik maken bij de

interpretatie en inrichting van dit gebied.



Deze visie wil een aanzet geven tot het ontdekken en gebruiken
van de bestaande cultuurhistorische, natuurlijke en landschappelijke
kwaliteiten. Met deze aanpak kan de Brettenzone tot een
samenhangend geheel worden ontwikkeld. Dit is geen plan, maar een
lange-termijnstrategie, een voorstel voor een transformatieproces
zonder vastgesteld eindbeeld. Wijj stellen verschillende ingrepen

voor, die variéren in schaal en tijdsspanne, van tijdelijk en niet-fysiek

tot ingrijpender transformaties op lange termijn. Sommige

elementen kunnen meteen worden gerealiseerd en van tijdelijke aard
zijn, andere vragen meer voorbereiding en afstemming. Deze
processen kunnen parallel verlopen.

Het historisch onderzoek heeft ons geleerd om elementen, lijnen,
structuren en ruimtes te onderkennen als onderdeel van een
verleden, als sleutel tot een reeks verhalen. Zij zijn de resultaten van
verschillende fasen van ruimtelijk ordenen. Wij willen de verspreide
cultuurhistorische elementen, de herinneringen aan gebeurtenissen

in het verleden, respecteren en een plek geven in de toekomstige
Brettenzone. Hierin ligt de kans om het gebied als geheel te
begrijpen. Door deze verzameling relicten van 1200 jaar ruimtelijke
ordening als verbindend gegeven te onderstrepen krijgt het gebied
betekenis en samenhang. Het ervaarbaar maken van ruimtelijke
kwaliteiten en plekken en deze, al dan niet fysiek, met elkaar in

samenhang te brengen, is het doel van deze visie.
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Ontdekken en leesbaar maken

Kennis is de basis voor betrokkenheid. Wie het landschap van de i
Brettenzone bewust wil waarnemen, wil begrijpen, onthouden en *
zich herinneren, moet het kunnen lezen. Wij beginnen met een feest! .,
Een ‘Brettenfeest’, of ‘Brettiade’: een evenement waarbij de .
bezoekers een ontdekkingsroute volgen langs historisch of .
planologisch interessante plekken en elementen. Reeds aanwezige .
uitkijkpunten, die het mogelijk maken onverwachte samenhangen in .
het gebied te ontdekken, kunnen gemarkeerd en toegankelijk

gemaakt worden. Tijdelijk, voor dit feest, maar in een later stadium P
mogelijk permanent. Dit kunnen de bovenverdiepingen of daken zijn

van de Haarlemmerpoort, de gashouder, het belastingkantoor en de

silo’s van de suikerfabriek in Halfweg. Hier kunnen de gasten .

luisteren naar verhalen of kijken naar een toneelstuk of performance .. 21
L] % [ ]
- E
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geinspireerd op de plek. Het Brettenfeest zet het gebied op de

mentale kaart. Het krijgt bekendheid als samenhangend geheel, als
onderdeel van de stad, en het krijgt identiteit zonder de noodzaak

van fysieke interventie.

In het gebied zijn verrassend veel uitkijkpunten aanwezig, zoals
de taluds van het spoor, de stukken nog aanwezige oude e
Spaarndammerdijk bij Oud-Sloterdijk en de Seineweg, het talud van /
de A1o, de brug over het spoor bij de Australichavenweg, twee
heuvels aan de uiteinden van een slotenpatroon, dat een overblijfsel
is van een nooit uitgevoerd sportpark, de Verlegde Rijnlandse
Hoogwaterkering en de landtong bij de Grote Braak. Middels kleine
ingrepen kunnen vele van deze plekken permanent ‘zichtbaar’
gemaakt worden. Zo'n interventie zou kunnen bestaan in een laag
plateau van steen en leem. Afhankelijk van de maaiveldhelling wordt
de dikte ervan zichtbaar. Het nodigt uit om erop te gaan zitten. Waar
nodig kunnen verborgen elementen (zoals de restjes Spaarndam-
merdijk of veenweide) worden ontdaan van zichtbelemmerende
beelden en borden, en explicieter gearticuleerd. Ze worden zo
duidelijker waarneembaar en daardoor leesbaar. Via een

voetgangersroute, slingerend door het gebied, worden deze

13 Brirrenbunge

bijzondere plekken met elkaar verbonden. Zo kan met minimale v

15 Heuvel D Lange Bremen

16 D Dikke Maolken

ingrepen leesbaarheid en samenhang ontstaan.
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Ontdekkingsroute
Verloren gegane historie

Cultuurhistorische elementen
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Haarlem merpoort wordt

opstappunt voor de Trekvaart

Opwaarderen en verbinden

Van de elementen met bijzondere cultuurhistorische waarde is de
trekvaart het meest markant. Deze zeventiende-eeuwse ‘waterstraat’
zorgde ervoor dat men zich vanuit de stad op een snelle en elegante
manier door het landschap naar Haarlem kon laten verplaatsen. De
vaart markeert de zuidelijke grens van de Brettenzone. De trekvaart
begint bij de Haarlemmerpoort en eindigt in Halfweg. Daar moest
men overstappen. Via een droogloop over de sluis kon men aan de
andere kant instappen in de schuit naar Haarlem.

De vaart als geheel is in zijn huidige vorm nauwelijks
waarneembaar. Vanuit cultuurhistorisch oogpunt, maar ook ter
bevordering van de samenhang binnen de Brettenzone, is de vaart
van groot belang. De trekvaart was een infrastructureel kunstwerk
en was functioneel vormgegeven, met een kaal jaagpad, strakke

rietkragen en houten kades bij de buitens die in loop van de tijd langs

de vaart werden gebouwd. Deze strakke lijn in het landschap kan
door herstel van het profiel van oevers en rietkragen, en door het
terugdringen van de invloed van de kantoren en hun parkeer-
terreinen, weer herkenbaar worden gemaakt.

Om de evaring een samenhang mogelijk te maken, moet de
trekvaart weer bevaarbaar worden gemaakt. Met de boot kan je in
een klein uurtje vanaf de Haarlemmerpoort naar Halfweg varen. De
vaarroute kan tot Haarlem worden doorgetrokken via een verbinding
door de Grote Braak. Deze route zal een grote impuls geven aan de
Brettenzone en Amsterdam-West als geheel. De trekvaart krijgt zijn
belangrijkste opstappunten bij de Haarlemmerpoort in het oosten en
de Halfweghaven in het westen. Beide punten worden hierdoor
verbonden met het hele gebied. De omgeving van de Haarlemmer-
poort wordt weer stedelijk door de aanleg van stenen trappen naar

het water en een terras tussen poort en water. Zo krijgt de poort

weer twee voorkanten. Aan het eind van de trekvaart in Halfweg

wordt een opstappunt met een overkapping aangelegd. Dit element
keert terug bij de oever van het Gemeenlandshuis, op het terrein van
de suikerfabriek. Hierdoor worden beide locaties weer in relatie tot
elkaar gebracht, als herinnering aan de overstappunten en de
droogloop op de sluis.

De trekvaart met hersteld profiel kan daarnaast een belangrijke
rol spelen als ecologische verbinding van de hele Brettenzone. In een
strook van dertig tot vijftig meter langs de oever kan de leefruimte
voor de veelzijdige flora en fauna in dit gebied worden uitgebreid.
Langs het volkstuinenpark Nut en Genoegen kan de verbinding met
de overgebleven veengebieden worden hersteld. Door deze
verbinding, van het gebied noordelijk van het Westerpark tot aan
Spaarnwoude, wordt de Brettenzone onderdeel van de landelijke

ecologische hoofdstructuur.
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Hoog punt
Nieuwe functie als herinnering

Q Bestaand hoog landschapspunt

In onze ogen is het noodzakelijk om de Haarlemmerweg af te
waarderen tot tweebaansweg. Dit draagt bij aan de ecologische
kwaliteit, maar ook aan de bereikbaarheid en de belevingswaarde
van de Brettenzone. In plaats van de Haarlemmerweg zal de route
Noordzeeweg-Basisweg-Transformatorweg, aansluitend op het
havengebied, een grotere betekenis krijgen. Door de geplande
aansluiting met de Westrandweg ligt het voor de hand deze route aan
te wijzen als hoofdontsluiting vanuit de regio. De in delen reeds
aanwezige bomenrij aan de zuidkant kan worden doorgetrokken
langs de hele weg en, in combinatie met een voet- en fietspad,
belangrijke elementen verbinden als de begraafplaats Vredenhof, de
molens Landlust en 1200 Roe, het Eendrachtspark, het erf De 1800
Roe en de Tuinen van West.

|\/.-j| Hoog gebouw opgewaardeerd =——  Vaarroute

Bomenrij Route Amsterdam-Haarlem

Door versmalling van de Haarlemmerweg komt een brede strook
langs de trekvaart vrij. Hier ontstaan mogelijkheden voor nieuwe
uitzichtpunten in relatie tot natuur en trekvaart. Enkele van deze
punten kunnen worden vormgegeven als herleving van
buitenplaatsen en worden ingericht voor horeca en verblijf. Dit zijn
welkome start- of eindpunten van een wandeling of fietstocht door
het gebied of een tussenstop voor de recreatievaart. Door deze
functies tussen Haarlemmerweg en trekvaart te plaatsen, wordt het
gebied ontsloten voor recreatie zonder dat autoverkeer en

leveranciers in de Brettenzone hoeven te komen.

Halfweghaven - opstappunt Trekvaart

Haarbemmenpoorn

Uitziche Vecmweide

Hoge brug Admiraal de Ruijierweg
Haope brup Radaroep

Haope hrup Scincwep

Kruising Scineweg -ficishmg
Miewwe “FHuaren”

Hopge brug Ausrrabéhavenweg

Kruising Australichavenwey, spesor

Niewwe "Husren”
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Hoge brug s AT -.'puhh r - Hrerrenscheg
Hewvel in De Lange Bretten

Uitkijkpunt De Groote Braak

Drijkrrace
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Ontsluiten en afsluiten
Een aantal markante plekken kan extra betekenis krijgen door deze
nieuwe functies te geven. Een voorbeeld is de locatie van het
vroegere Huis De Bretten. Deze herberg lag westelijk van Sloterdijk,
op de plek waar de trekvaart en de Spaarndammerdijk elkaar bijna
raakten. De Brettenzone dankt zijn naam aan dit gebouw. Deze plek,
zijn geschiedenis en relatie met het gebied nodigen uit om hier een
bijzondere functie te plaatsen. Dit zou een informatiecentrum
kunnen zijn of een tentoonstellingspaviljoen, waar de geschiedenis
van de omgeving wordt verteld, gecombineerd met een herberg.
Naast dergelijke plekken met een hoge cultuurhistorische waarde
zijn ook plekken aangegeven met een bijzonder uitzicht op het

gebied. Het loont de moeite om deze plekken nader te analyseren:

enkele ervan hebben de potentie om naast uitzichtpunt ook een

permanente functie met betekenis voor het gebied te krijgen. Eén
van de heuvels in het nooit gerealiseerde sportpark is een ideale plek
voor een openluchttheater. Het zicht op het gecultiveerde
natuurlandschap richting Spaarnwoude vormt samen met het
panorama van de haven een spectaculair, haast surrealistisch decor.

Deze plekken, al dan niet aangevuld en opgewaardeerd door
nieuwe functies, worden via een kronkelig ‘ontdekkingspad’ met
elkaar verbonden. In ruim drie uur kan men door het hele gebied
lopen. In combinatie met pauzes en bezichtigingen kan men een hele
dag in de Brettenzone doorbrengen.

Gezien de lengte van het gebied (negen kilometer) en zijn ligging
tussen Amsterdam, Spaarnwoude en Haarlem, is een tweede route

Fietsbrug in het verlengde van de

dijk bij de Seineweg

door het gebied zinvol, niet alleen voor voetgangers maar vooral ook
voor fietsers. Ook deze oriénteert zich op enkele van de gemarkeerde
punten en verbindt deze. De route maakt het gebied in samenhang
beleetbaar door zich zo veel mogelijk langs of op bestaande lijnen te
bewegen en deze met elkaar te verbinden.

De bereikbaarheid van de Brettenzone kan verder worden
verbeterd door aanleg van een fietssnelweg. Deze verbindt het
centrum van Amsterdam met Haarlem of de zee, via Spaarnwoude,
in een directe lijn. Ook deze route volgt bestaande lijnen, zuidelijk
van het spoor, van Amsterdam, via station Sloterdijk naar de
Seineweg. Bij de Seineweg gaat de route onder het spoor naar de
noordkant. Hier sluit hij aan op de bestaande fietsroute over de
Verlegde Rijnlandse Hoogwaterkering. De snelfietsroute vormt een
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Fietssnelweg

i Belasnngkantoor

extra markering van de noordelijke grens van de Brettenzone.

Voor de bereikbaarheid van het gebied voor fietsers en
voetgangers zijn dwarsverbindingen nodig. Ook hierbij zullen
belangrijke punten met elkaar worden verbonden en zal waar
mogelijk gebruik gemaakt worden van bestaande lijnen. Via kleine
fiets- en voetgangersbruggen over de trekvaart kunnen plaatsen als
de begraafplaats Vredenhof, het Eendrachtspark en de Tuinen van
West worden verbonden met de Brettenzone.

Om de versnippering van het gebied deels ongedaan te maken en
het ecologisch en recreatief gebruik te bevorderen is vermindering en
concentratie van het autoverkeer noodzakelijk. Twee wegen, de
Australiéhavenweg en de Seineweg, zullen het gebied — in afgezwakte

vorm — doorsnijden. En alleen Teleport Sloterdijk, dat zich langs het

westelijke talud van de A1o verder ontwikkelt, zal voor de auto goed
ontsloten zijn. Hiertoe moet de Admiraal de Ruyterweg via een
nieuwe brug over de trekvaart doorgetrokken worden. De Admiraal
de Ruyterweg, Haarlemmerweg en Radarweg zullen de stad en
Teleport verbinden. Hierdoor wordt de potentie van Teleport benut

om als ‘poort’ en ontsluiting voor de Brettenzone te functioneren en

krijgt deze stenen enclave een extra betekenis als verbindend element

binnen de stad.

Opstappunt bij Gemeenlandshuis in Halfweg
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Van park naar landschap

De Brettenzone is ongeveer negen kilometer lang en 450 meter
breed. Het Vondelpark past er vier keer in. Ondanks zijn ligging
temidden van bebouwing kan het gebied niet worden opgevat als een
traditioneel stadspark. Zelfs bij een verdere verdichting van de
tuinsteden en verstedelijking van het havengebied is het nog te groot
om als zodanig te kunnen functioneren. Het heeft niet de
eigenschappen van de begrensde groene ontmoetingsruimte, die een
traditioneel stadspark kenmerken. Naarmate je verder naar het
westen gaat, opent het gebied zich naar het ommeland, niet alleen
naar het landschap van Spaarnwoude, maar ook naar de haven.

Het gebied voldoet in ruimtelijke zin aan de basiseis van het
scheggenmodel, dat een groengebied de stad met het omringend
landschap verbindt.

De Brettenzone bevat een veelheid van ruimtes met verschillende
steren en karakters. Het gebied houdt het midden tussen landschap
en stadspark. Wij stellen voor deze meerduidigheid te ondersteunen
door deze sferen te benadrukken als decors waartegen de overgang
van stad naar land geénsceneerd wordt. Door regels te stellen aan de
onderscheiden ruimtes en de overgangen ertussen, kunnen de
ruimtelijke kwaliteiten en hun belevingswaarde versterkt worden. Zo
kan het gebied als reeks van onderling samenhangende ruimtes, een
rol spelen in de stad en het omringende landschap. Het gebied hoeft
niet in zijn geheel vooraf ontworpen te worden, maar kan zich
ontwikkelen in een geleidelijk proces. Na verloop van tijd zullen acht
op elkaar aansluitende ruimtes, ieder met een eigen karakter,
ontstaan:

I het Westerpark met het terrein van de Westergasfabriek

2 het overgebleven veenweidegebied aan beide kanten van het spoor
tot aan het oude dijktracé, met de begraafplaats Sint-Barbara en de
daarnaast gelegen boerderij

3 het volkstuinpark Nut & Genoegen samen met de schooltuinen
4 het oude dorp Sloterdijk samen met het volkstuinencomplex
Sloterdijkmeer

5 Teleport

6 Telepark

7 Brettenpark

8 Brettenlandschap

Het karakter van de verschillende ruimtes kan worden benadrukt
door gebruik te maken van bestaande landschappelijke elementen,
vooral hoogtelijnen zoals taluds. Deze dienen als grenzen of

ruimtedefiniérende elementen. Een structuur die in aanzet al

A

fietsroute langs de Kluut naar Spaarnwoude

fietsroute langs het spoor en de ‘Nieuwwaterberg’



Westerpark
Veenweides

VTP Nut & Genoegen
Sloterdijk

Teleport

Telepark

Brettenpark

Brettenlandschap
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(fiets)route over de fietsbrug en de dijk tussen Telepark en van Teleboulevard naar Telepark van Sloterdijktuin naar Teleport route langs de tuinen Nut & Genoegen en

Brettenpark (via Teleboulevard) Sloterdijk



Zicht op veenweide
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aanwezig is kan worden aangeheeld of geintensiveerd tot ruimtelijke
begrenzing. De scheidslijn tussen de Westergasfabriek, de
veenweiden in het noorden en het volkstuinpark Nut & Genoegen
wordt gevormd door de oude spoorweg. Het fiets- en voetgangerspad
dat hier nu ligt is zowel grens als verbinding.

Het landschap rond het oude dorp Sloterdijk wordt gedefinieerd
door het talud van de A1o in het westen en de sloot met fietspad in
het oosten. Deze sloot ligt tussen de twee volkstuincomplexen in en
volgt de oude verkaveling van het veen. Het pad ontsluit de
volkstuincomplexen voor publiek. Volkstuinpark Sloterdijkermeer
krijgt een directere relatie met het dorp en het overgebleven stuk
dijk. Hierdoor wordt het historische karakter van het dorp achter de
dijk beter waarneembaar.

Ten zuiden van het dorp lagen buitens langs de trekvaart. Dat zou
benadrukt kunnen worden door op deze plekken in de toekomst in
plaats van kantoren eerder kleinschaligere instellingen te plaatsen
voor bijvoorbeeld zorg of recreatie. Deze functies, die de ecologische
route langs de trekvraart respecteren, worden mogelijk door een
intensivering van Teleport. Het autoverkeer langs Sloterdijk zou dan
kunnen verdwijnen en het gebied zou het thema ‘tuin’ in al zijn

variaties kunnen uitdragen.

Amfitheater op de “Nieuwwaterberg”

Teleport wordt geintensiveerd binnen zijn grenzen tussen het
talud van de A10 en de Radarweg. Hiermee wordt het tot een
werkelijk stedelijk gebied. Een groene boulevard kan de verbinding
leggen met de aangrenzende gebieden. Op termijn kunnen kantoor-
functies die nu verspreid in de Brettenzone liggen, verplaatst worden
naar Teleport.

Tussen de Radarweg, de noordelijke snelfietsroute, het stuk oude
dijk dat door een brug wordt voortgezet over de Seineweg kan als
voortzetting van Teleport het ‘Telepark’ ingericht worden. Dit
stedelijke park biedt ruimte aan wandelpaden, rustplekken, enkele
sportvelden. Maar ook sociale werkplekken voor het
landschapsbeheer zouden hier gevestigd kunnen worden.

Aan de andere kant van de dijk tot het diagonaal gelegen
spoortalud en langs de trekvaart ligt een volgende ruimte: het
Brettenpark. Dit park zou veel ruiger ingericht kunnen worden, met
een beplanting die verwijst naar het landschap verder in het westen.
Ook de ecologische route langs de trekvaart bepaalt het karakter van
dit gebied. De routes door volkstuinpark ‘De Bretten’ zouden
publiek toegankelijk gemaakt kunnen worden. Een andere
mogelijkheid is de vorm van het volkstuincomplex zo aan te passen

dat men er binnen het park omheen kan lopen.

Uitkijkpunt De Groote Braak

Aan de andere kant van het spoor begint het ‘Brettenlandschap’,
een ruig hoognatuurlijk gebied, waar een doorgaande
slotenstructuur de sfeer bepaalt. De verbinding met het open
landschap van Spaarnwoude zou gelegd kunnen worden door de
vorm van het volkstuinpark ‘De Grote Braak’ smaller en langer te

maken, zodat de natuur er als het ware omheen kan spoelen.

Tot slot
Over de reeks van ruimtes liggen in deze strategie verschillende
netwerken: van doorgaande routes en dwarsverbindingen, van
waarneembaar gemaakte plekken en van zichtrelaties. Hierdoor
kunnen oneindig veel nieuwe verbanden worden gelegd tussen
punten, lijnen en velden, waardoor steeds nieuwe mogelijkheden
voor gebruik en nieuwe verhalen ontdekt kunnen worden.

De meerduidigheid van het gebied, die door deze strategie wordt
onderstreept, biedt kansen om de Brettenzone in de toekomst een
duurzaam bruikbare plaats te geven in de stad en zijn verbinding met

de regio.
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